V.A.S. zur Rettung des Abendlandes Nr. 101, 7.2.2019 NEUE GEMEINSCHAFT VON PHILOSOPHEN
Svnthetischer Diesel aus Kunststoffmull, Braunkohle, landwirtschaftlichen Abféllen usw.:

Der Diesel-Technologie gehort die Zukunft!

— revolutionierende Diesel-Technologien werden vom BRD-Regime unterdriickt
Okologisch, sozial und wirtschaftlich hochstsinnvolle technische Verfahren

zur Herstellung von synthetischem Diesel sind seit Jahren marktreif vorhanden

Seit Jahren wird die Automobilindustrie von der Politik dazu gedrangt, fir viel Geld neue Motorenkonzepte zu
entwickeln, obwohl Experten schon lange erkannt haben, daR die groBten Entwicklungsreserven nicht im Motor
liegen, sondern bei alternativen Treibstoff-Konzepten! — alles andere ist fir den Normal-Konsumenten nicht
bezahlbar. Und auf diesem Forschungsgebiet hat sich in Deutschland in den letzten Jahren sehr viel getan, hier
wurden verschiedenste geniale Erfindungen auf dem Gebiet der Diesel-Technologie getétigt, die dem gesamten
Wahn der Elektromobilitat innerhalb von wenigen Monaten ein Ende bereiten, wenn sie erst einmal in den Of-

fentlichkeit Verbreitung gefunden haben! (Anmerkung: Zu der fatalen Oko-Bilanz der Elektromobilitat, deren Einfiihrung auch
in sozialer und wirtschaftlicher Hinsicht vollig schwachsinnig und fiir den Normal-Konsumenten nicht bezahlbar ist, siehe unten).

Mit V.A.S. Nr. 99 haben wir mit der SUNFIRE-Technologie eine erste Mdglichkeit vorgestellt, umweltfreund-
lichen synthetischen Diesel herzustellen (und zwar allein aus den Rohstoffen Wasser und CO,!). Damit lassen sich das CO,
aus Kraftwerken und die Uberschiisse aus der regenerativen Energieerzeugung durch Windkraft- und Solar-
anlagen, die bisher sehr kostenaufwendig an das Ausland verschleudert werden, zur umweltfreundlichen Treib-
stoffgewinnung und effizienten Energiespeicherung nutzen — also die Energieuberschisse vom Stromnetz ins
Kraftstoffnetz transferieren (Bedenkt: Fiir den tiberschiissigen Wind- und Solar-Strom, den die BRD ans Ausland verschenkt, zah-
len die deutschen Steuerzahler jedes Jahr noch zig Millionen Euro drauf!). Die Verbreitung des Wissens um die SUNFIRE-
Technologie ist ein wichtiger Schritt, um die unségliche CO,-Lige als den ersten Dominostein der verdummenden
MATRIX AUS TAUSEND LUGEN zu Fall zu bringen.

Wichtige Kurzinformation zu CO,: CO, ist definitiv kein Treibhausgas, sondern ein sehr wichtiger
Né&hrstoff fir die Pflanzenwelt und in keiner Weise ursachlich fiir den Klimawandel! Der Kampf gegen CO,
hat absolut nichts mit einem Engagement fiir nachhaltige Okologie zu tun, damit bewirkt man nichts Gutes,
weder fur das Klima noch die Umwelt, sondern der verlogene Polit- und Medien-Wirbel um CO; ist nur eine
kinstlich induzierte Hysterie zur Manipulation, Verblddung und Auspliinderung rechtschaffener Birger
und erst recht der Kleinverdiener, von der sich nur duf3erst unwissende und dumme Menschen verriickt ma-

chen lassen! (Lest dazu V.A.S. Nr. 72 Gemeinsam die CO,-Liige und den darauf konstruierten Klimaschwindel zu Fall bringen
und unseren Artikel: Die GRUNEN und alle, die immer noch glauben, CO, sei ein Treibhausgas, sind geistesschwache Deppen
und schaut Euch unbedingt das Video Energiewende am Ende Der groRe Klimaschwindel — Robert Stein (Regentreff 2018) an!).

Als néchste marktreife Technologie zur Herstellung von synthetischem Diesel mdchten wir mit dieser
V.A.S. unseren Lesern die hypergeniale KDV-Technologie der Firma ALPHAKAT vorstellen:

Mit der von der Firma ALPHAKAT entwickelten KDV-Technologie ist es moglich,

aus jeglicher Art von organischen Stoffen synthetischen Diesel-Kraftstoff herzustellen

Vorab schon einmal der Hinweis: Die von dem deutschen Chemie-Ingenieur Dr. Christian Friedrich Koch
entwickelte KDV-Technologie (Katalytische Drucklose Verolung) z&hlt zu den genialsten und revolutionierendsten
technischen Erfindungen aller Zeiten weltweit! Dr. Koch ist ein hochkaratiger Wissenschaftler, der als Che-
mieingenieur jahrelang beim deutschen Industriekonzern Siemens in der Entwicklung federfiihrend war und sich
im Jahr 2003 mit seiner Firma ALPHAKAT im sdchsischen Eppendorf selbstandig gemacht hat, um diffusi-
onskatalytische und kristallkatalytische Verfahren zu entwickeln und auf den Markt zu bringen.

Die KDV-Technologie ist als Kopie der Erdélbildung entstanden, bildet also natiirliche Prozesse nach.
Woftr die Natur allerdings viele Millionen Jahre braucht, das geschieht im KDV-Prozel3 binnen weniger Minu-
ten, indem anfallende Miillmengen umweltfreundlich in synthetischen Diesel umgewandelt werden, ohne jegli-
che Emissionen und véllig frei von Dioxinen und dhnlichen Giften. Mit dem KDV-Verfahren 4Rt sich auf ein-
fache Weise aus sdmtlichen Stoffen, die Kohlenwasserstoffe enthalten, synthetischer Diesel herstellen!

Im Betrieb sind die KDV-Anlagen wahre Allesfresser. Sie schlucken alles, was organisch ist, von geschredder-
ten alten Autoreifen ber Kunststoffmull, Holzabfélle, Papier, Alt6l, Hausmull, Essensreste, Energiepflanzen,



https://archive.org/download/VAS_71-80/VAS%2071-80/VAS_Nr._72.pdf
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Griinschnitt bis hin zu Rickstanden aus der Agrarproduktion wie Stroh oder Reste der Zuckerherstellung aus Zu-
ckerrohr (Bagasse) oder der Olivendlproduktion, ebenso auch Braunkohle. Aber auch giftige Altéle und &hnliche
Stoffe werden in den KDV-Anlagen umweltfreundlich ohne jegliche Abgase in synthetischen Diesel umgewandelt!
Anders als bei Biokraftstoffen greift die KDV-Technologie nicht in die Nahrungsmittelproduktion ein, sondern in
die Stoffstrome, da keine potentiellen Lebensmittel zur Produktion von Kraftstoffen benutzt werden.

Verschiedenste kohlenwasserstoffhaltige Abfélle und/oder Rohprodukte werden, versetzt mit einem speziellen,
hocheffizienten kristallinen Pulver als Katalysator (also als Reaktionsbeschleuniger), in eine Vermischungsturbine (das
Herzstiick der KDV-Anlage) geschttet, die sich ohne Wérmeenergie von auf3en, allein durch Reibung, auf ca. 250 Grad
erhitzt. Dieser Reaktionsbeschleuniger ist molekular so aufgebaut, daf? er sehr schnell (in ca. drei Minuten) die chemi-
sche Umsetzung von langkettigen zu kurzkettigen Kohlenwasserstoffen bewirkt. Als Katalysator werden je nach
Anwendungsfall verschiedene Aluminium-Silikate verwendet. Ahnliche Katalysatoren kommen auch in Pflanzen
vor, mit einem Mengenanteil in der Biomasse von rund zwei Prozent. In der Braunkohle sind sie sogar auf zehn
Prozent angereichert, weshalb besonders Braunkohle als Eingangsmaterial fir die Verdieselung bestens geeignet
ist! (Anmerkung: Die Energieeffizienz von Braunkohle ist durch deren Verdieselung um 60% hoher als bei deren Verbrennung?).

Als Reaktionsprodukt entsteht dampfformiger Diesel, der zu reinem Diesel6l bester Qualitdt kondensiert.
Die Idee ist nicht neu, aber statt die Kohlenwasserstoffketten des Abfalls zu zerstdren, werden sie bei dem Ver-
fahren von Dr. Christian Koch mit einem Spezialkatalysator in der Turbine voneinander getrennt, was zugleich
die einzige Mdglichkeit ist, diese Stoffe umweltfreundlich zu entsorgen.

Aus einem Kilo Kunststoff kann fast dreimal soviel Treibstoff herausgeholt werden als aus einem Kilo Holz.
Doch flr jeden Stoff braucht es ein eigenes Mischkonzept, um die Dieselausbeute zu optimieren. Die Stoff-
strome sind nie gleich, manche Eingangsstoffe mussen (auf héchstens 20% Restfeuchte) getrocknet und der Anteil
des Katalysators angepafit werden, um optimale Reaktionsbedingungen zu erreichen.

Bei diesem von der Natur abgeschauten Verfahren werden alle organischen Stoffe umgewandelt, tbrig blei-
ben nur Glas, Metall und Keramik. Das heif3t, die Asche ist eine sehr stark kompaktierte Restmenge, die nur in
der GroéRenordnung von 1 bis 3 Prozent der Eingangsstoffmenge anfallt, bei biologischen Stoffen ist es sogar
noch etwas weniger, und bei Kunststoffen noch weniger. Diese Technik selber ist dabei mit allen Zusatzverfah-
ren sogar noch billiger als die Verbrennung oder andere Hochtemperaturverfahren wie Vergasung. Das Verfah-
ren spielt sich genau wie bei der Erdélbildung vollig getrennt von der Atmosphare ab, es ist also komplett abge-
schlossen, es besitzt keinen Schornstein und hat keinerlei Emissionen.

Die Entsorgungsproblematik IaRt sich mit der KDV-Technologie umweltschonend durchfiihren, oh-
ne die Umwelt mit Schadstoffen wie Dioxinen, Furanen u.d. zu belasten (wie sie z.B. bei der Miillverbrennung entste-
hen) und damit zugleich auch noch in ékologisch und wirtschaftlich héchstsinnvoller Weise Treibstoff herstellen.
Kinftig brauchten nur noch Glas, Metall und mineralische Stoffe getrennt gesammelt werden, alles andere
kommt in eine gemeinsame Tonne und wird zum Eingangsmaterial fir die KDV. Die Energiefrage und zu-
gleich auch das Mullproblem lassen sich durch diese Technologie in kongenialer Weise 16sen — es handelt sich da-
bei um eine Weltrevolution in der Treibstoffherstellung und Mullverwertung!

Europa kdnnte schon in wenigen Jahren unabhangig von Erdél und Atomenergie sein; ebenso kénnten mit der
Installierung von KDV-Anlagen auf Schiffen, die mit Kunststoffen jeglicher Art ihren eigenen Treibstoff produzie-
ren, die Weltmeere innerhalb weniger Jahre von Kunststoffmill gereinigt und auch der Mull, der in Europa auf zig-
tausend alten und neuen Miilldeponien (oft unsichtbar im Boden verborgen) lagert, und ebenso der Olschlick aus den
groRRen Industriehafen kdnnte in synthetischen Diesel umgewandelt werden.

Die Wirtschaftlichkeit der KDV-Technologie ist beim aktuellen Entwicklungsstand jetzt schon gegeben,
wird sich aber bei Serienfertigung noch gewaltig steigern. Preise beginnen bei ca. 2,5 Millionen Euro fiir eine KDV
250. Die Typenbezeichnung entspricht der Mindestleistung in Litern pro Stunde. So produziert eine KDV 250
mindestens 250 Liter pro Stunde, kann aber auch bis zu 1000 Liter liefern, wenn die Turbine auf Hochstleistung
gebracht wird. Im Programm flihrt ALPHKAT auch die Typen KDV 500, KDV 1000, KDV 2000 und KDV 5000
(5.000 Liter pro Stunde = 40 Millionen Liter pro Jahr). Dartiber hinaus sind Grof3anlagen denkbar, in denen viele Turbinen
parallel laufen. Mit ihrer Hilfe konnte in den Braunkohlekraftwerken die Braunkohle in Diesel umgewandelt und
dieser dann vor der Verbrennung zerstaubt werden, so daR sich damit Gasturbinen betreiben lassen. Durch den ho-
hen Energiegehalt des Diesels wiirden ca. zwei Drittel der Braunkohle eingespart! Uberdies konnten die Gasturbi-
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nen Regelstrom erzeugen, der die schwankende Einspeisung von Wind- und Solaranlagen kompensiert. Die KDV-
Technik wird damit zu einer idealen Ergénzung dieser erneuerbaren Energien.

Einsatzmdoglichkeiten der KDV-Technologie gibt es unzéhlige, sie 14kt sich nahezu unbegrenzt einset-
zen — sowohl im groBen als auch im kleinen MaRstab! Okologisch, wirtschaftlich und sozial sinnvoll, somit
auch politisch im Sinne des Volkes richtig, wére die konsequente Entscheidung der deutschen Bundesregierung
zur moglichst zugigen Errichtung von mindestens 3.000 mittelgroRen KDV-Anlagen dezentral in jeder mittel-
groRen Gemeinde und zum Bau von mindestens 100 groRen KDV-Anlagen in GroRstadtregionen und direkt im

Bereich von bestehenden Braunkohlekraftwerken und Miulldeponien allein auf dem Gebiet der BRD (Anmerkung:
Da die Verdieselung von Braunkohle 6kologisch und wirtschaftlich wesentlich sinnvoller und energetisch ca. 60% effizienter ist als
deren Verbrennung, und zudem die Arbeitsplatze in den Braunkohleregionen erhalten bleiben kdnnten, ist die Nutzung der KDV-

Technologie in vielseitiger Hinsicht segensreich!). Aber dagegen wiirden sich gewil3 samtliche groRen Energie-, Mullent-
sorgungs- und Finanzlobbies auflehnen — dartiber denke jeder flir sich mal bitte nach! Weswegen ja auch jetzt
schon alles Magliche versucht wird, der Offentlichkeit die KDV-Technologie zu verschweigen! Siehe unten.

Aber auch im kleinen Mal3stab wére die Nutzung der KDV-Technologie sinnvoll! Zum Beispiel fehlt vielen
Urlaubsinseln Wasser, und die Mllentsorgung ist schwierig und teuer. Dort konnten die KDV-Anlagen den or-
ganischen Mill zu Diesel verarbeiten, der Generatoren antreibt, mit deren Strom sich Meerwasser entsalzen l1aRt,
den restlichen Kraftstoff konnten dann Inselbusse und Landwirte fiir ihre Traktoren tanken. Auch in abgelege-
nen Gebieten in den Gebirgen kdonnen die KDV-Anlagen sehr nitzlich sein. Statt Abfélle tonnenweise teuer ins
Tal zu beférdern, kénnte eine Anlage sie zu Diesel umwandeln und die dort Ansassigen treibstoffunabhéngig
machen. Daflr wirde auch der anteilige Transport des Kraftstoffs nach oben entfallen.

Weiter konnten Pharma-Grof3handler ihre Medikamentenriicklaufer samt Verpackung verdieseln. Den
besten Mix bieten Schnellrestaurants wie McDonalds. Ihr Mull enthalt Plastik, Pappe und Fett, ist also ein
idealer Eingangsstoff fir die KDV. Ebenso &Rt sich die Technik in GrofRkantinen, Kliniken, Kasernen oder
auf Schiffen einsetzen. Die Grundidee sind viele kleine Anlagen unter Nutzung der vorhandenen Strukturen
statt riesiger, unflexibler und umweltschadlicher Verbrennungsanlagen. Landwirte wiederum wiirden durch
kleine Anlagen energieautark. Sie kénnen mit Biomasse aus Feld und Flur Diesel flr ihre Maschinen erzeu-
gen, und per Generator Strom dazu. Insbesondere wéren aber die Kommunen Profiteure der Veredelungs-
technologie. Ihnen bietet sich die Chance, organische Reststoffe zur Betankung des Fuhrparks und als Brenn-
stoff fur Blockheizkraftwerke zur dezentralen Versorgung von Wohngebieten zu nutzen. Zugleich ergébe sich
eine sinnvolle Restmullverwertung fiir Handwerks- und Industriebetriebe.

Die KDV-Technologie ist vom BRD-Regime nicht erwiinscht

Man sollte also denken, dafl Dr. Christian Koch mit seinem Recycling-Diesel der richtige Mann zur richtigen Zeit
am richtigen Ort ist und seitens der Bundesregierung und der EU grofRe Unterstiitzung bekommen mifte, damit
seine KDV-Technologie Uberall in Deutschland und Europa Verbreitung finden und in jeder einzelnen Gemeinde
zur Anwendung gebracht werden kann.

Die Muilldiesel-Anlage ist Uber das Versuchsstadium schon seit Jahren hinaus und langst marktreif! Die KDV-
Anlagen werden in den letzten Jahren zu einem immer gréReren Exportschlager! Im Erzgebirge produziert die
Firma ALPHAKAT die KDV-Anlagen fur den Einsatz weltweit, und das Interesse im Ausland wird standig gro-
Rer! Doch staatliche Fordergelder hat der kreative Erfinder der KDV-Technologie nicht bekommen — denn in der
BRD scheint man diese Technologie zu flrchten. Dafur ist man in vielen anderen Landern der Welt begeistert
vom Recycling-Diesel-Patent. Anlagen laufen mit unterschiedlichen Eintragstoffen bereits in Mexiko, Spanien,
Kanada, Kroatien, Polen, Italien, Bulgarien, in der Tlrkei und in Studafrika.

Seitens der Bundesregierung und besonders der GRUNEN, die ja angeblich so sehr fiir den Umweltschutz
sind, wird diese geniale Technologie den Deutschen verschwiegen und statt dessen die Elektromobilitat propa-
giert, die nachweislich sowohl wirtschaftlich und 6kologisch als auch sozial nicht nur unsinnig, sondern ein
vollkommener Schwachsinn ist (siehe unten)! — und gerade flr die Kleinverdiener nicht bezahlbar ist!

Der Fernsehsender MDR brachte in der Sendung klar sehen (mit dem Thema ,,Unterdriickte Losungen®) ein Inter-
view mit Dr. Christian Koch Uber sein Patent zur Herstellung von Diesel aus Bio- und Kunststoff-Mdll. Schaut
Euch zur Erstinformation unbedingt das nachfolgend verlinkte Video aus dem Jahr 2008 dariiber an:

e Unterdruckte Losungen - Alphakat - Biodiesel aus Plastik
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Der Erfinder des KDV-Verfahrens kann tber eine Vielzahl von unterschriebenen Vertrdgen mit interessierten
deutschen Unternehmern an seiner KDV-Technologie berichten, aber trotzdem lief3 sich in der BRD, deren Regie-
rung sich nach auf’en ja immer so umweltfreundlich gibt, keine Anlage umsetzen — bis auf wenige Testanlagen,
deren Errichtung mit mutigem unternehmerischen Einsatz von der Firma ALPHAKAT angestoRen wurde! Gerade
in Deutschland gibt es nicht nur Freunde dieser Technik, die diese realisieren wollen, sondern es gibt hier auch eine
Zentralstelle, die dieses geniale technische Verfahren in Deutschland so konsequent verhindert hat (seit mittlerweile 16
Jahren!!), insbesondere auch durch die Banken, daf? die Firma ALPHAKAT bisher (bis auf wenige, miihsam errichtete
Experimentier-Anlagen) nur im Ausland Anlagen bauen konnte.

Bis in hochste Regierungskreise gibt es in der BRD drakonische Verhinderer der KDV-Technologie, die par-
tout nicht wollen, daR dieses Verfahren in Deutschland angewendet wird. Auf offizieller Ebene wird dafir das
(unscheinbare) sogenannte ,,Institut fiir Landwirtschaft und Ernihrung® vorgeschoben, das sich zur Aufgabe
gesetzt hat, die Verbreitung dieses Verfahrens zu verhindern. Darin sitzen (ahnlich wie in der ,,Deutschen Umwelthil-
fe«) einflulreiche Vertreter der groen Konzernlobbys und des ,,Establishments®.

Dieses merkwirdige Institut hat, ohne sich mit dem Verfahren in der Sache auch nur halbwegs tiefergehend zu
befassen, ein Gutachten in Auftrag gegeben, um nachzuweisen, daR die KDV-Technologie nicht angewendet wer-
den und keine staatliche Unterstutzung bekommen soll. Diese Anweisung haben sie an alle Banken gegeben, eben-
so auch an alle Forderstellen, weswegen alle, die eine Forderung solcher Anlagen beantragen, bestraft werden we-
gen Subventionsbetrug. Auch aus dem Bundeskanzleramt sowie dem Wirtschafts- und Umweltministerium hat Dr.
Christian Koch eine Vielzahl von Ablehnungsschreiben erhalten. Wirklicher Umwelt- und Naturschutz ist in der
BRD anscheinend nicht gewiinscht — und da steckt noch mehr dahinter, ...!

Jedenfalls ist das KDV-Verfahren in vielfaltiger Hinsicht die beste und sinnvollste Technologie, die zur L6-
sung verschiedenster groRer gesamtgesellschaftlicher Probleme zur Zeit vorhanden und direkt umsetzbar ist. Der
gesamte Miill, der heute erzeugt wird, kann mit dieser genialen Technik hoéchstsinnvoll wiederverwertet und zu-
dem noch auf einfache Weise in Dieseltreibstoff umgewandelt werden. Es gibt weltweit nicht einmal annahernd
eine vergleichbare Technologie, die so viele Vorteile in sich vereint.

Uber die KDV-Technologie war in den 6ffentlichen Medien, wenn tiberhaupt, nur kurz etwas zu erfahren. Es
ist unglaublich, daB eine solche in jeglicher Hinsicht hochst segensreiche Technologie, die fir so viele grole
Probleme unserer Welt nachhaltige Losungen ermoglicht, der Offentlichkeit bisher verheimlicht werden
konnte, dies ist ein gewaltiger Skandal!

Deswegen braucht es nun der engagierten Verbreitung des so unvorstellbar wertvollen und weltbewegenden
Wissens um diese groRartige Technologie in den unabhéangigen Medien und auf der Stralle in gelben Westen durch
unsere gemeinsame deutsche SONNENFEUER-Bewegung! Zudem braucht es nun tberall in Deutschland coura-
gierter patriotischer Idealisten und Unternehmer, die sich zusammentun, um vor Ort in ihrer Region den Bau von
KDV-Anlagen zu ermdglichen! — jetzt ist die Zeit gekommen, den Widerstand auf die Stral3e zu bringen!

Weitere Informationen zur KDV-Technologie

Die zuvor in dieser V.A.S. gegebenen Infos sind nur als Erstinformationen zu verstehen, genauere technische An-
gaben zur KDV-Technologie findet Ihr in der nachfolgend verlinkten Schrift:

e Das Verfahren der Katalytischen Drucklosen Verdlung im Uberblick
Hier einige wichtige Informationen zu ALPHAKAT:
e FErganzende Informationen zu ALPHAKAT

o KDV-Patente
Und hier ein Ordner mit weiteren Videos und Artikeln tiber ALPHAKAT und die KDV-Technologie:

e Ordner ALPHAKAT: Weitere Videos und Artikel tiber ALPHAKAT und die KDV

Die technischen Angaben in den verschiedenen Artikeln und Videos zur KDV-Technologie, die man im Welt-
netz finden kann, sind teils unterschiedlich, da sie nicht auf dem neusten Stand sind, weil diese Technologie in den
letzten Jahren immer weiter optimiert wurde. Auf der ndchsten Seite bringen wir komprimierte Informationen tber
eine weitere revolutionére und zudem sehr kostengunstige neue Diesel-Technologie, die HEION-Technologie, die
kurz vor der Marktreife steht und mit der ALPHAKAT - und SUNFIRE-Technologie ideal kombinierbar ist.
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Eine weiteres geniales, revolutionierendes und fast marktreifes Verfahren

zur Herstellung von synthetischem Diesel-Kraftstoff ist die HEION-Technologie

In einer kleinen Kellerwerkstatt in einem Reihenhauses in Hennef (NRW) hat Waldemar Lewtschenko gemeinsam
mit dem deutschen Ingenieur Anton Ledwon eine Technik entwickelt, mit der sich auf einfache und sehr kosten-
glinstige Weise hochstsauberer Diesel herstellen laft. Damit kann Diesel in seiner molekularen Struktur innerhalb
von Sekundenbruchteilen so veréndert werden, daf selbst alte Dieselfahrzeuge ohne jegliche UmriistmalRnahmen
bei Abgasmessungen die Werte der strengsten Abgasnorm Euro 6 noch bei weitem unterschreiten!

Lewtschenko, der Erfinder der HEION-Technologie, kam 2001 als Spataussiedler aus der Ukraine nach
Deutschland. VVon Beruf Juwelier und Kunstmaler ist er seit seiner Jugend als Tuftler ein Naturtalent und hat in
Ledwon einen kongenialen Partner gefunden.

Ihre Erfindung ist eigentlich zu schlicht, um wahr zu sein. Sie geben Wasser und Diesel in einen einfachen
kleinen Reaktor, worin die langkettigen Kohlenwasserstoffe unter ganz bestimmten Druck- und Temperaturver-
haltnissen mit Hilfe eines gezielten Kleinen elektrischen Impulses aufgespaltet, neu strukturiert und zu wertvollen
kurzkettigen Produkten wie veredeltem Diesel zusammengefugt werden. In diesem ProzeR wird mittels prozeRge-
steuerter Modulation von molekularen Verbindungen aus Alt-, Schwer- oder Heiz6l und Wasser synthetischer
Kraftstoff hergestellt. Dabei wird die molekulare Kette von symmetrisch in asymmetrisch verandert. Wichtig dabei
ist die Erzeugung von einem Unterdruck, um eine sogenannte kontrollierte Kavitation erzeugen zu kénnen.

Der Clou dabei ist, daR bei diesem Verfahren, im Gegensatz zu den herkdmmlichen Methoden zur Erzeu-
gung von Diesel-Kraftstoff, die Molekule prozel3gesteuert gezielt zu einer bestimmten mechanischen Span-
nungsgrenze und dann kontrolliert zur chemischen Reaktion gebracht werden, ohne dal? hohe Temperaturen
und Dricke dafiir bendtigt werden, die dafiir normalerweise erforderlich sind. Die Energie, die in diesem
Prozel? fur die Synthese gebraucht wird, wird aus dem Synthese-ProzeR selbst gewonnen!

Es handelt sich bei diesem veredelten Diesel also nicht um eine Diesel-Wasser-Emulsion (es werden also
keine Tenside eingesetzt!), sondern um eine chemisch veranderte Molekularstruktur des Diesels, in die Hydroxyl-
ionen (OH) eingebaut werden. Dadurch verbrennt der HEION-Diesel im Vergleich zu handelstblichem Die-
sel fast frei von Ruf3partikeln (RuBpartikel-Reduktion um 95% — Triibwertsenkung von 1,36 auf 0,07), bei erheblich nied-
rigerem Stickoxid-AusstoR (Stickoxid-Reduktion um 29%) und deutlich weniger CO,-Ausstol3.

Zum Beispiel hat das fast 30 Jahre alte mit HEION-Diesel betriebene Testfahrzeug, ein Mercedes W124 ohne
Katalysator, bessere Abgaswerte als Fahrzeuge mit der neuesten Katalysatortechnik, die mit herkdmmlichem Die-
sel gefahren werden. Zudem haben mit HEION-Diesel betriebene Dieselmotoren eine bessere Laufruhe.

Ké&me die HEION-Technologie in den grofRen Raffinerien bei der Umsetzung von Rohdiesel zu HEION-
Diesel zum Einsatz, wirde der Diesel sogar noch preiswerter als herkémmlicher Diesel sein, da der bisher
sehr aufwendige Produktionsprozel’ des Tankstellendiesels vereinfacht und verkirzt werden wirde.

Mit dem HEION-Verfahren kdnnen beliebige Edukte durch den ProzelR miteinander verbunden werden,
z.B. kénnen beliebige Alt- oder Schwerdle zu kurzkettigen Kohlenwasserstoffen wie Benzin oder Kerosin
uberfuhrt werden; der Prozel funktioniert aber auch mit einem einzigen Edukt, das heif3t, dal} damit z.B. aus
Wasser Wasserstoff (111) gewonnen werden kann. Zudem lauft die HEION-Anlage quasi wartungsfrei.

Allein schon durch die HEION-Technologie zur synthetischen Veredelung von Diesel wird der gesamten
ideologisch motivierten verlogenen Hetze gegen Dieselfahrzeuge der Boden unter den FiRen weggezogen
und das ganze heuchlerische Geschwafel von der dringenden Erfordernis von Fahrverboten, Tempolimits,
Steuererhdhungen und Nachristsatzen wird dadurch vollig gegenstandslos! Genauere Informationen zur
HEION-Technologie findet Ihr in den nachfolgend verlinkten Schriften:

e Informationen zur HEION-Technologie

e Patentschriften der HEION-Technologie

Hier zur Kurzinformation einige Videos, Audios und Artikel tber das Projekt der Firma HEION: Alche-
mie_im _Hobbykeller; Revolution im Reihenhaus; Hennefer erfinden den ,,Heion-Diesel*, Wunderdiesel
aus Siblin; Alternativer Diesel — Erfinder aus Schleswig-Holstein arbeiten an Kraftstoff-Revolution; Ha-
ben zwei Tuftler das Dieselproblem geldst?; Sauberer Diesel — eine Erfindung aus Schleswig-Holstein;
Beitrag Uber Heion-Diesel bei RTL ; Mitbegrinder Andreas Heine tber Heion-Diesel;



https://archive.org/download/Externe-Publikationen/HEION.pdf
http://kultur.atwebpages.com/ASK/Thema/HEION-Patente.html
https://magazin.spiegel.de/SP/2018/22/157533465/index.html
https://magazin.spiegel.de/SP/2018/22/157533465/index.html
https://www.heion-diesel.com/wp-content/uploads/2018/11/GA-Revolution-im-Reihenhaus.pdf
http://www.general-anzeiger-bonn.de/region/sieg-und-rhein/hennef/Hennefer-erfinden-den-Heion-Diesel-article4023470.html
https://www.stern.de/auto/fahrberichte/wunderdiesel-aus-siblin-8562880.html
https://www.stern.de/auto/fahrberichte/wunderdiesel-aus-siblin-8562880.html
https://www.sat1regional.de/alternativer-diesel-erfinder-aus-schleswig-holstein-arbeiten-an-kraftstoff-revolution/
https://www.ndr.de/fernsehen/sendungen/schleswig-holstein_magazin/Haben-zwei-Tueftler-das-Dieselproblem-geloest,shmag56642.html
https://www.ndr.de/fernsehen/sendungen/schleswig-holstein_magazin/Haben-zwei-Tueftler-das-Dieselproblem-geloest,shmag56642.html
https://www.ndr.de/nachrichten/schleswig-holstein/Sauberer-Diesel-Kraftstoff-Revolution-aus-SH,diesel304.html
https://archive.org/download/Video_20180830/Beitrag_ueber_Heion-Diesel_bei_RTL.mp4
https://archive.org/download/Video_20180830/Mitbegruender_Andreas_Heine_ueber_Heion-Diesel.mp3
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Der Wahn der Elektromobilitat wird schon sehr bald ein Ende haben!

All das Wissen um die bisher von uns vorgestellten — sowohl in 6kologischer und wirtschaftlicher als auch in so-
zialer Hinsicht — hochst sinnvollen neuen Technologien zur Herstellung von synthetischem Diesel (die SUNFIRE-,
ALPHAKAT- und HEION-Technologie), flr deren Nutzung sich doch gerade die vorgeblich so umweltfreundlichen
GRUNEN und auch das BRD-Forschungs- und Wirtschaftsministerium schon langst eingesetzt haben muRten,
wurde bisher vom gesamten BRD-Regime (einschlieBlich der System-Medien, Kirchen, Banken und aller abhéngigen bzw. ge-
kauften Wissenschaftler) der Offentlichkeit vorenthalten und wird regelrecht unterdriickt! Statt dessen wird dogmatisch
die Elektromobilitat propagiert, die in nahezu jeglicher Hinsicht (¢kologisch, wirtschaftlich und sozial) nicht nur ein
Fehlweg, sondern purer Schwachsinn ist! Dazu nachfolgend einige Argumente in Stichpunkten:

CO,-Ausstol3: Die Argumentation, daR Elektroautos den CO,-AusstoR reduzieren wiirden, stimmt nicht,
denn sie verlagern ihn nur zu den Kraftwerken (weltweit kommt der Strom hauptsichlich aus alten Kohlekraftwerken); und im
HerstellungsprozeR eines Akkus fiir ein Elektroauto wird so viel CO, erzeugt, wie ein durchschnittliches Auto mit
herkdmmlichem Verbrennungsmotor in acht Jahren emittiert — und der Akku eines Elektroautos hat nach acht Jah-
ren fast nur noch Schrottwert! Die Herstellung von Lithium-Akkus hat einen grof3en Energiebedarf von tber 900
MJ pro kWh und verursacht einen CO,-Ausstol’ von ber 100 kg/kWh (= ,,graue Energie). (Anmerkung: Mal ganz abge-
sehen davon, dal’ von dem zu insgesamt 0,04% vorhandenen CO, in der Erdatmosphére der mit Abstand gréRte Teil von der Natur selber
produziert wird, dagegen der von Menschen gemachte Anteil verschwindend gering ist und gewil3 nicht das Klima beeinflu3t, macht der
Autoverkehr von diesem kleinen Anteil wiederum nur einen kleinen Bruchteil von weit unter 5% aus, wenn man all die von Menschen ver-
ursachten Emissionen einmal realistisch erfassen wirde! — also von der Massentierhaltung, tber die Container- und Kreuzfahrtschiffe bis
zum Flugverkehr die tatsachlichen Werte einmal miteinander vergleichen wiirde. Schon durch den weltweiten zivilen und militarischen
Flugverkehr wird mindest zehnmal soviel an CO, und Stickoxiden erzeugt, als durch den weltweiten Autoverkehr —und zudem in hochsen-
siblen Bereichen der Atmosphare! [Doch die tatsachlichen SchadstoffausstoRe des weltweit seit Jahrzehnten immer weiter iberhandneh-
menden Flugverkehrs werden geflissentlich unterschlagen bzw. heruntergespielt]. Auch produzieren allein 15 der UbergroRen Container-
schiffe [von denen es bisher ca. 330 geben soll] so viele Schadstoffe wie 750 Millionen Autos!)

Energieeffizienz/Reichweite: Ein Elektromotor hat zwar einen héheren Wirkungsgrad als ein Verbren-
nungsmotor konventioneller Bauart, doch gehen im Prozef von der Herstellung des Stroms (ber die Stromverluste
im Netz, bis die Elektroenergie im Akku des Elektroautos gelandet ist, insgesamt bis zu 2/3 der Energie verloren,
was den Vorteil des Elektromotors ziemlich genau wieder aufwiegt. Allein der Energieverlust beim Laden ist mit
durchschnittlich 25 % extrem hoch. Bei Schnell-Ladesystemen (0,5 - 2 h) ist der Stromverlust bis zu 10 Mal so hoch
wie beim langsamen Laden (8 - 14 h)! 10 Elektroautos, die der ADAC getestet hatte, verbrauchten im Durchschnitt
33 % mehr Strom als vom Hersteller angegeben. Bei -7° C wurde durch den TUV-Siid eine um 12 - 33 % geringe-
re Reichweite von Elektroautos gemessen (und das ohne angeschaltete Heizung; teilweise werden daher sogar wieder Benzinhei-
zungen in Elektroautos verbaut). Bei tber 30° C sinkt die Reichweite laut ADAC um durchschnittlich 13 %. Bei Regen
und Gegenwind sinkt die Reichweite bei Uberlandfahrten um durchschnittlich 25 %. Ein Elektrofahrzeug ver-
braucht umso mehr Strom, je schneller es fahrt. Im Test des TUV Siid erreichten Elektroautos bei 120 km/h nur 35
— 49 % der Normreichweite (Werksangabe). Die Akkukapazitét sinkt mit der Laufzeit um mindestens 10 % nach
100.000 km, womit auch die Reichweite abnimmt. Auch sinkt die Akkukapazitat mit der Anzahl an Schnelladun-
gen deutlich schneller. Der Akku kann beim vollstandigen Laden und Entladen schnell verschleiRen, daher wird
empfohlen, die Akkuladung bei 20 - 80 % zu halten. Lithium-Akkus sollten nicht bei Minusgraden geladen wer-
den, weil es dann zu zerstorerischen Reaktionen im Akku kommen kann. Das bedeutet, dal3 zusatzlich Energie fiir
eine Akkuheizung aufgebracht werden mul3. Um gute Werte fir ein Elektroauto zu erzielen, missen Abstriche bei
der Leistung, Geschwindigkeit und beim Komfort hingenommen werden. Also: Ein niedriger Verbrauch und eine
relativ hohe Reichweite sind nur dadurch zu erzielen, wenn man maglichst langsam beschleunigt, maximal mit 100
km/h Gber die Autobahn und im Winter ohne elektrische Heizung féhrt.

Umweltzerstérung durch Lithium- und Kobalt-Abbau: Der Abbau der zur Herstellung der
Akkus fur Elektroautos bendétigten Rohstoffe in Chile (Lithium) und Zentralafrika (Kobalt) ist extrem umwelt-
unvertraglich und geht in weiten Teilen mit unvertretbarer Kinderarbeit einher. In der Atacama-Wiiste in
Chile, einer der trockensten Gegenden der Welt, werden allein in einem einzigen Lithium-Abbaugebiet tag-
lich 21 Mio. Liter mineralhaltiges Grundwasser zutage gefordert, um daraus Lithium zu gewinnen. Das Was-
ser kann nicht zurtickgeleitet werden, es verdunstet in riesigen Becken, die allein an einem Standort eine Fla-
che von 44 Quadratkilometern bedecken und bis zum Horizont reichen. In weiten Gebieten sinkt dadurch der
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Grundwasserspiegel, die Vegetation geht zuriick, und der Lebensraum von dort lebenden Menschen und Tie-
ren wird zerstort. Da sich in Afrika die Chinesen die meisten Schirfrechte fur Kobalt gesichert haben (wo dies
teils unter brutalsten Bedingungen aus dem Boden gekratzt wird) und neben Kobalt und Lithium auch Graphit und
Mangan fur die Herstellung von Akkus benétigt werden, begeben wir uns voll in die Abh&ngigkeit der Chine-
sen, da wir die meisten dieser Rohstoffe von ihnen kaufen muRten. All diese Rohstoffe sind in der oberen
Erdkruste nur in geringer Menge vorhanden — wirde z.B. die Firma AUDI nur ihren A4 in grofl3er Serie rein
elektrisch bauen, mufRte sie dafiir den halben Weltmarkt an Kobalt leerkaufen.

Dies nur als Kurzinformation, es lielien sich noch viele andere Nachteile aufzéhlen, welche die Elektromobilitét
mit sich bringt! Zum Beispiel ergeben sich die grofiten Umweltbelastungen durch das in den Lithium-Akkus ver-
wendete Aluminium und Kupfer! — das ist noch ein weiteres grausiges Thema, fur das an dieser Stelle kein Platz
ist. Nachfolgend noch einige erhellende Videos und Artikel zu Thema Elektromobilitét:

Batterien im Zwielicht — Die Schattenseiten der Elektromobilitat
planet e Der wahre Preis der Elektroautos
Automobilindustrie — warum die Zukunft nicht in den Elektroautos liegt

e Der sinnlose Traum von der elektrischen Zukunft

Quintessenz: In Wirklichkeit ist der Dieselmotor, der heute weltweit in einer Anzahl von mehreren Hun-
dertmillionen (1) real zur Verfiigung steht, den Menschen im Lebensalltag groRe Dienste leistet und sich seit lan-
ger Zeit in vielfaltiger Hinsicht bewéhrt hat, nach wie vor der sauberste und umweltfreundlichste Antrieb! — erst
recht und gerade dann, wenn die (in dieser V.A.S. vorgestellten) neuen Technologien zur Herstellung von synthetischem
Diesel auf breiter Front zur Anwendung gebracht werden. Die heuchlerische Verteufelung von Dieselfahrzeugen
bei gleichzeitiger finanzieller Forderung des Kaufs von Elektroautos durch den Staat bedeutet nichts anderes als
eine Abwrackpramie 2.0, die wie vor 10 Jahren dazu fuhrt, daf? technisch einwandfreie Autos, die noch viele Jahre
hatten genutzt werden kdnnen, in groRen Mengen verschrottet oder zu Billigpreisen an das Ausland verschleudert
werden. Das Vorhaben der deutschen Bundesregierung, den Dieselantrieb durch den Elektroantrieb ersetzen zu
wollen, ist sowohl in 6kologischer und wirtschaftlicher als auch in sozialer Hinsicht eine extrem maR3lose und vol-
lig sinnlose Ressourcen- und Geldverschwendung! Eine solche Politik ist nichts anderes als eine unverschamte
kalte Enteignung der rechtschaffenen Blrger (u.a. durch den Wertverlust ihrer Dieselfahrzeuge; Steuererhéhungen usw.) und
ist vor allem zum Nachteil der Kleinverdiener, fur die Elektroautos ja eh nicht erschwinglich sind!

(Anmerkung: Die Ursache fiir eine solch verfehlte Politik ist letztlich im etablierten Geldsystem der unbegrenzt wachsenden Geldmen-
gen [..fiat money*] zu finden, das einen kiinstlichen, systemimmanenten Wachstumszwang erzeugt, da die immer weiter wachsenden Geld-
mengen standig wieder neue Absatzmérkte benétigen. Konsum und Produktion werden also [systembedingt; aus monetaren Griinden] durch
das Geldsystem selbst verursacht, wodurch die Produkte immer unsinniger werden und mit der Bedarfsdeckung natiirlicher menschlicher
Bedurfnisse aus freiem Geiste rein gar nichts mehr zu tun haben, sondern nur noch hyperdekadentem Luxus, der Verblédung und der tota-
len Uberwachung und Versklavung der Menschen dienen. Dafiir versucht man innen die Notwendigkeit von E-Mobilitat, Autonomem Fah-
ren, Kunstlicher Intelligenz, Abschaffung des Bargeldes, einer Industriellen Revolution 4.0 und &hnlichem Schwachsinn weiszumachen.)

Sobald das Wissen um die neuen synthetischen Diesel-Technologien Verbreitung gefunden hat, wird dies das
Ende der schwachsinnigen Befiirwortung der Elektromobilitat und auch der heuchlerischen GRUNEN bedeuten!
Bedenkt: Die GRUNEN haben mit Umweltschutz ungefahr soviel zu tun wie Waschbéren mit einer Wascherei.

Die Diesel-Thematik ist das Kernthema der deutschen SONNENFEUER-Bewegung

Ausdriicklich weisen wir an dieser Stelle darauf hin, daf} wir leidenschaftliche Anhanger der FREIEN ENERGIE
sind und uns bewul3t ist, da3 die groRRen technischen Entdeckungen von Nikola Tesla, Viktor Schauberger und
vielen anderen Forschern auf diesem Gebiet, die teils schon seit Gber hundert Jahren durch die weltweit méchtigste
Finanzlobby (die in Washington, Basel und London ihre Hauptsitze u. simtliche Zentralbanken der Welt in ihrem Besitz hat) mit aller
Macht unterdriickt und vor der Offentlichkeit geheimgehalten werden, mittelfristig (innerhalb der kommenden fiinf Jahre)
zum Durchbruch gelangen und flir das Dasein und die Entwicklung aller VV6lker der Erde segensreich sein werden.
Ein Beispiel der neueren Zeit fur die Unterdriickung des Wissens um die FREIE ENERGIE ist der Aufkauf des
Patents zur sogenannten Kalten Fusion des italienischen Ingenieurs Andrea Rossi fiir ca. 1 Milliarde Euro durch

die besagte Finanzlobby im Jahr 2014 (Anmerkung: Anscheinend hat sich diese Finanzlobby, getarnt als kanadischer Investor,
schon bei ALPHAKAT eingekauft und hélt dort schon 75% der Firmenanteile, um die Verbreitung der KDV-Technologie zu blockieren!).

Ebenso ist uns das Wissen uber die abiogene Entstehung von Erddl bekannt, das heif’t, dal’ die Methan-Gas-
und Erdolvorréte nicht (wie z.B. Braunkohle und Kohle) durch die Umwandlung von organischem Material, sondern durch
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https://www.zdf.de/nachrichten/heute/batterien-die-schattenseiten-der-e-mobilitaet-100.html
https://www.zdf.de/dokumentation/planet-e/planet-e-der-wahre-preis-der-elektroautos-100.html
https://www.cicero.de/wirtschaft/automobilindustrie-warum-die-Zukunft-nicht-in-den-Elektroautos-liegt
https://ingolstadt-today.de/lesen--der-sinnlose-traum-von-der-elektrischen-zukunft%5b44308%5d.html
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abiogene Prozesse in der Erdkruste entstanden sind, diese sich dort immer wieder von neuem anreichern und in sehr
viel grolieren Mengen vorhanden sind, als allgemein behauptet wird. Hierzu empfehlen wir das raum&zeit -Video mit
Hans-Joachim Zillmer Die Erddl-Lige und sein neues Buch Der Energieirrtum. Soweit es uns moglich ist, werden
wir unserer Leserschaft in nachster Zeit noch verschiedenste Moglichkeiten der alternativen Energieerzeugung vorstel-
len, die den meisten Menschen bisher véllig unbekannt sind (wer dazu interessante Infos hat, sende sie uns bitte zu!).

Doch besonders zur Zeit gilt es gerade in der Energiefrage realistisch zu sein und ganz pragmatisch
zu denken und vorzugehen! Denn angesichts des unausweichlich schon sehr bald bevorstehenden Zusam-
menbruchs der Weltwirtschaft und des globalen Finanzsystems (der Crash hat schon 2018 begonnen!), der zwangs-
laufig zu einer allergewaltigsten globalen Krise mit Weltkrieg und etlichen Biirgerkriegen fiihren wird, sehen
wir uns in der Pflicht, vorrangig das an technischen Mdoglichkeiten zur Verbreitung und Umsetzung zu brin-
gen, was schon kurzfristig, also mdglichst sofort (1), durch die Nutzung der vorhandenen Ressourcen und
technischen Madaglichkeiten auch tatséchlich. machbar ist! — und dafur bieten sich vor allem die neuen
Technologien zur Herstellung von synthetischem Diesel an, die wir in dieser Schrift vorgestellt haben!

In der-Energiefrage haben besonders die patriotischgesinnten Mensehen weitsichtige Vorsorge fiir-das Uberle-
ben der européischen Volker zu treffentDenn wir-haben davonauszugehen, dal3 in'der akuten Phase der Krisenzeit
(kriegs- und birgerkriegsbedingt) sowohl die-staatlichen als auch-die energetischen Infrastrukturen zusammenbrechen
werden, dafl} wir.also Uber einen Zeitraum von mehrerenJahren kein Erddl und Erdgas mehr aus dem Ausland er-
halten werden und daf3-auch.die Atomkraftwerke abgeschaltet sein werden! Es ist auch daven auszugehen, daf3 in
samtlichen GrolRstadten Europas kein Leben mehr méglich sein.wird und wir binnen kirzester Zeit wieder funktio-
nierende Versorgungsstrukturen-zumindest, filr die Landbevdlkerung zu errichten haben. Deutsche Ingenieure
und Handwerker, vor allem mutige Unternehmer-Typen und echte-Macher sind jetzt ganz besonders ge-
fordert, um das‘Uberleben und den Fortbestand des Abendlandes zu-ermaglichen!

In der unausweichlich.relativ-kurz bevorstehenden harten Krisenzeit brauchen wir Diesel,-um die Kiihlstabe der
Atomkraftwerke zu kihlen (1), die Traktoren der Bauern brauchen Diesel und ebenso die Mahdrescher, die Nutz-
fahrzeuge und LKWs brauchen Diesel, die Eisenbahnen-brauchen Diesel, die Schiffe der Binnenschiffahrt brau-
chen Diesel, und auch die-Fahrzeuge der allermeisten Patrioten fahren mit Diesel undbrauchen.also Diesel! Es ist
also jetzt also auch sehr wichtig,;-mdglichst bald so viel Heizol wie méglich einzulagern (1), da-dieses. in der akuten
Phase der Krisenzeit als Dieselkraftstoff benutzt werden kann und auch ein ideales Tauschmittel ist!

Wenn uns dann demnachst-die FREIE-ENERGIE. zur Verfligung steht, dann-kénnen wir damit synthetischen
Diesel erzeugen und-die (allein in Europa) vielen-Millionen vorhandenen Dieselmotoren damit betreiben, was ja
nicht nur_ékologisch und wirtschaftlich hichstsinnvoll, sondern ja gerade dafiir wichtig.ist, das-Uberleben und
den Neuaufbau Europas ermdglichen zu kénnen! — denkt dartber tiefgrindig nach!

Die SONNENFEUER-Bewegung ist Kernbestanteil der Bewegung der Gelben Westen, mit deren Forde-
rungen wir uns solidarisch erklaren, sofern sie patriotisch und sinnvoll sind. Zu den weiteren Aufgaben der
SONNENFEUER-Bewegung zahlt neben dem Kampf zur Verwirklichung von alternativen Treibstoffkon-
zepten die Aufklarungsarbeit Giber die MATRIX AUS TAUSEND LUGEN und das bestehende ausbeuteri-
sche Geldsystem, tber den Kindesmifbrauch durch Impfungen, das Organspende-Verbrechen und die
,»schul“-medizinische Mordung durch Morphium- und Chemotherapie, Uber das naturzerstorende 5G-
Verbrechen, den Wahnsinn der grenzenlosen Digitalisierung, der Autonomes-Fahren-ldiotie und der tota-
len Uberwachung, sowie (iber den Wahn der Abschaffung des Bargeldes, (iber die GEZ-Abzocke, die drin-
gende Notwendigkeit von Krisenvorsorge-MalBnahmen usw. Zu den Aufgaben und Zielen der SONNEN-
FEUER-Bewegung werden wir noch weitere Schriften herausbringen.

Patrioten, macht Euch fur die Verbreitung der unterdriickten Diesel-Technologien stark
und bringt in gelben Westen das SONNENFEUER auf die Strale!

**k*k

NEUE GEMEINSCHAFTE VON PHILOSOPHEN
reich.scienceontheweb.net

8


https://www.youtube.com/watch?v=6-Z0VDdlobk
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